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Introduction

* Dans ce chapitre, nous allons
passer en revue différentes
configurations d’installations
de systémes VOR-ILS.

« Les stratégies d'implantation
de ces systémes varient en
fonction de :

v L'époque de la conception de
I'aéronef et de la technologie
disponible a ce moment-la.

v Du type d’aéronef.
vDe la mission de I'aéronef.
v De la classification VFR ou IFR.
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King KN53
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Avant de débuter le cours ...
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King KN53

o Le KN53 est un récepteur
VOR/LOC/GS destiné &
I'aviation générale.

Fréquence  Fréquence
acti en attente
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VOR/LOC Converter King KN72
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Présentation du cours

« Introduction.

«King KN53.

* Garmin GNC255.

* Garmin GTN séries 600 et 700.
 Collins VIR 32.

* De Havilland Canada DHC-8-100.
* MHIR] CR]900.

* Airbus A220.

* Dornier 328.

* Global Landing Unit.
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King KN53

DME King KN62A

Garmin GNC255

o Le GNC255 est un NAVCOM
destiné a I'aviation générale.

Il posséde une base de données.

* Des programmations de balises

VOR/ILS peuvent étre réalisées.

- TUNE : sélecteur de fréquences.
- CRSR si poussé : sélection de la valeur de '0BS.

11540 11740 I8

Sélection de fréquences COM ou NAV. oo

118500".125.900

Touches de programmation
Sélection 0B ot de TO/FROM ——eb 1.

 Meonie (318 on com. « Le GNC255 peut afficher des

O données de navigation (distance,
- Tiré : voix seulement. vitesse sol et temps) provenant
- Enfoncé : voix + indicatif (Morse). d'un DME ou d’un GPS
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Gar

* Le GNC255 peut étre connecté a
une grande variété d'indicateurs
avec ou sans convertisseur :

Garmin
GTN 6XXITXX.

P7 Avidyne EXPS000
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Garmin GNC255
Conne:

Garmin GTN séries 600 et 700

Connexions avec des écrans EFIS

Y

e Les GTN vont afficher I'OBS, le drapeau TO/FROM ainsi que la omggme &
déviation du CDI sur Iécran du systéme.

* Mais cette information peut aussi se trouver sur un CDI ou un
HSI externe, analogique ou électronique.

* Le GNC255 dispose de
plusieurs possibilités de
connexions & des DME
de différentes marques :

EFIS king
=t

1. Twons
DME Indicatar King KDIS72 \ 2. Specy ahesdng couse

Symbol Generstor
King G465

OME King KOM706

© Département d‘avioniaue

ENIN weistissigse ENIN weistissigse ENIN weistissigse
Garmin GNC255 Garmin GTN séries 600 et 700 Garmin GTN séries 600 et 700

ns EFIS Connexions avec un CDI ou un HSI

o Le GNC255 peut recevoir des informations provenant d’un
récepteur GPS.

« Il peut aussi envoyer les informations VOR/LOC/ILS & un écran
EFIS en vue de leur affichage :

et aux

Connexions aux récepteurs

PssouRGE

- T =8
amezm|s <[ mesns o €S Garmin GDU 620
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Collins VIR 32 | . De Havilland Canada DHC-8-100 Airbus A220

Interconnexion des systémes de navigation

ENN ottt ENN ottt ENN ottt
De Havilland Canada DHC-8-100 MHIRJ] CRJ900 Airbus A220
deHAVILIAND . -
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De Havilland Canada DHC-8-100 Airbus A220 Airbus A220
Schéma bloc des systémes de navigation
=

Le Control Tuning Panel (CTP)

3 sélection de source de
navigation _permet

choisir le récepteur et le
couplage aux écrans pour
Vaffichage et par le fait
méme, le directeur de
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Airbus A220
tion (RTSA)

Plusieurs fenétres
sélection secondaires

donnent accés 4 la base de
données de  navigation
(NAVAIDS)
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Dornier 328

La sélection des fréquences NAV

 La sélection d'une fréguence NAV s’effectue
de la méme maniére que pour une fréquence
COM sur le RMU.

Il est possible de programmer plusieurs
fréquences NAV en accédant a la page « NAV
MEMORY » par le bouton « PGE » du RMU.

e La LSK a coté de « FMS ENABLED » permet
d’autoriser ou non la synthonisation d'une
fréquence NAV par le CDU du FMS ainsi que la
fonction AUTOTUNE du FMS.
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Airbus A220

Le Primary Flight Display (PFD)

artement d'avioniaue Document 3 a

Dornier 328

Implantation des systémes dans I'avion
B
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Dornier 328

Le mode « Autotune »

e Lorsque le FMS a le contrdle de la
synthonisation des fréquences NAV
avec la fonction AUTOTUNE, la

= fréquence sélectionnée par le FMS

=3 apparait en magenta sur le RMU.

Il est possible de transférer une
fréguence en attente en fréquence
active, ce qui a pour effet de désactiver
la fonction AUTOTUNE du FMS.

« En cliquant sur la LSK de la fréquence
active, on peut aussi la changer
directement et, par le fait méme,
désactiver la fonction AUTOTUNE du
FMS.
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Airbus A220

Le Multi Function Display (MFD) en mode « MAP »

TOE WY 1
o MY 2

Lo représentation graphique permet de voir autant les
points de navigation que e relief autour de la zone.

La distance couverte est ajustée  Iaide du bouton
rotatif range.
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Le Marker Beacon

* Lorsqu’un signal de radioborne (MKR)
est regu, la lampe correspondante
s'allume sur I'EDS.

* Le niveau audio est ajusté par le
bouton « MKR » lorsqu'’il est sorti.

« Toutefois, méme si le volume est mis a
zéro, une signal minimum pourra se
faire entendre.

* En poussant le bouton « MUTE », on
coupe le son du MKR pour une courte
période de temps.

e« Le réglage « LO/HI SENS » permet
d’ajuster la sensibilité du récepteur.

ent davioniaue

comme indicateur de navigat

Affchage en « TO » Affchage en « FROM » Absence de signal VOR  Absence diiformation du RSS

* Les RMU peuvent étre utilisés comme écrans de navigation de
réserve (backup).

« Pour accéder a I'écran de navigation sur le RMU, on utilise le
bouton « PGE », puis on sélectionne « NAVIGATION » avec la
LSK correspondante.
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Dornier 328
antenne ADF

o Le récepteur ADF
fonctionne sur la bande de
100 kHz & 1.799,5 kHz en
plus de la bande d'urgence
entre 2.181 kHz & 2.183
kHz.

 L'antenne Joop/sense est
semblable a celles vues
précédemment a la
différence qu'il y a un
élément radiant a 120 kHz

destiné au test interne.

Département davioniaue

Département d'avioniaue

Document a des fins de formation

[N [N
Dornier 328
La sélection de fréquences et I'écoute audio de I’ADF

O « Les fréquences ADF sont sélectionnées sur le
RMU.

« En cas de transmission HF, habituellement,
un indicateur ADF aurait tendance & pointer
dans la direction de I'antenne HF.

e Lors d'une émission HF, le processeur du
récepteur DF-850 éliminera I'influence créée
par I'antenne HF.

* On peut changer le mode « ANT-BFO-
ADF » en utilisant la LSK en dessous de
celle de la sélection de fréquence.

 Lorsque le bouton est placé sur

« VOICE », le filtrage de la réception

audio de I’ADF est ajusté afin de fournir =

une meilleure qualité d’écoute. E
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Global Lan: g Units -

* Plusieurs avions, comme les Airbus A350 et A380 ainsi que les
Boeing 747-8, sont équipés d’un récepteur multimode
d‘atterrissage appelé « Global Landing Unit ».

» Ces récepteurs permettent
d’effectuer des approches et des
navigations :

v Category I GLS.

v Category III ILS.

v Performance-Based
Navigation RNAV/RNP.

*Une évolution existe avec des
récepteurs multimodes complets
permettant la navigation RNAV et
les approches.
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