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Implantations de systémes VOR-ILS
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« Le KNS3 est un récepteur
destiné a

OME King KNG2A

* Dans ce chapitre, nous allons
passer en revue différentes
Jons d'p N

; de systémes VOR-ILS. -
cLes : - : e e e v+ eteact (Merse
de ces systémes varient en - Fvoix+ Gacras)?
fonction de : B
v L'époque de la conception de ——
& oo

I'aeronef et de la technologie
disponible a ce moment-la.

v Du type d'aéronef.

vDe la mission de |'aéronef.

v De la classification VFR ou IFR.
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ENI szt
Garmin GNC255
*Le GNC23S est un NAVCOM
‘aviation générale

ENN szt
King KN53

ENN walitiizg

destiné a I’
« Il posséde une .
«Des pr ions de balises
VOR/ILS peuvent étre réalisées.
- TUNE : sélecteur de fréquences.
- CRSR si poussé : sélection de la valeur de I'0BS.

m

S Ingiator King KIS25A

| —

VOR/LOC Converter King KN72

Touches de programmation
Sélection 40BS et de TO/FROM =t
Selection de fréquences COM ou NAV o

 MON : écoute du canal en
attente (STB) en COM. « Le GNC255 peut afficher des
3 (distance,

Tiré ; voix seulement. vitesse sol et temps) provenant
Enfoncé : voix + indicatif (Morse). d’un QME ou d'un GES.
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Garmin GNC255
Connexions au: icateurs CDI

o Le GNC255 peut étre connecté a
= une grande yariété diindicateurs

avec ou sans convertisseur :

T
|
|
1

ENN ntsmt

Garmin GNC255
Connexions aux DME
«Le GNC255 dispose de = i
plusieurs possibilités de ~

sonnexions a des DME
de différentes marques :

DME tndicator King KOIST2

oM King KoM706

T

ENN stz
Garmin GNC255
Connexions aux récepteurs GPS et aux écrans EFIS

«Le GNC255 peut recevoir des jnformations provenant d'un
Lécepiour GBS

<1l peut aussi envoyer les jnformations VOR/LOC/ILS & un £gran
EELS en vue de leur affichage :

ENN neltgt

Présentation et ui

sation

«Les GIN vont afficher 'QBS, le drapeau IQ/ERQM ainsi que la
déviation du CDI sur Iiécran du svstéme.
« Mais cette jnformation peut aussi se trouver sur un,GRJ ou un
, analogique ou électronique.

08s

ENN ez

Connexions avec un CDI ou un HSI

ENN sz

G in GTN séri 600 700
Connexions avec un PFD ou un MFD

T

P70 Avigyne ExPS000
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Garmin GTN sérijes 600 et 700

Connexions avec des é

eris King
ersaosso

King sciss

T

ENN stz
G in GTN séries 600 et 700
Connexions des antennes VOR/LOC et GS
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Collins VIR 32 1% L
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i e
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Airbus A220

Schéma bloc des systémes de navigation
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ENN weiismt ENN weiitiz ENN itz
. . rbus 2220

Airbus A220 Airbus A220
Interconnexion des systémes de navigation Interconnexion des systémes de navigation Le Control Tuning Panel (CTP)

=3 =7 = F —_—
=== [ — s e | | 7
- - & sdiection de source g —
E E navigation _permet _de
chosir le récepteur et le ey

pour
Iaffichage et par le fait
meme, le diecteur de
vol

T
I
T

|

= L — L |
- = ™7 CDopiage o s,

|

|

|
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Airbus A220

Le Radio Tuning System Application (RTSA)
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Airbus A220
Le Primary Flight Display (PFD)

T

Airbus A220

Le Multi Function Display (MFD) en mode « MAP »

représentation graphidue peret de VoI autant les
pﬂmh e mvigation e e et 2Lty e 2o

ajustée & laide du bouton
o e
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* Lorsqu'un gignal de radioborng (MKR)
est recu, la lampe correspondante
s‘allume sur 'ERS.

« Le piveay audig est ajusté par le
bouton « MKR » lorsqu’il est gorti.

« Toutefois, méme si le yolume est mis 3
2zérg, une signal minimum pourra se
faire gntendre.

* En pougsant le bouton « MUTE »,
mw our une.:n.\.m

oo

* Le réglage « LQLHLSEN.S » permet
d'ajuster la sensibilité du récepteur.
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* La gélection d'une fréguence NAY s'effectue
@  dela méme manicre que pour une fréguence
= CoMsurle RMU.

b
g 3 <1l est possible de 2rogrammer plusieurs
i fréguences NAV en accédant a la page « NAY
MEMORY » par le bouton « PGE » du RMU.
=}
=
o La LSK & coté de « EMS ENABLED » permet =

d'autoriser ou nop \awmnnmmduﬂe
par le CDU du EMS ainsi que la
fonction AUTQTUNE du FMS.
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Rornjer 328
Le mode « Autotune »

- « Lorsque le EMS a le controle de la
des fréquences NAY
B3 avec la fonction AUTQTUNE, la
= 6 3 par le FMS
=y apparait en magenta sur le RMU.
« Il est possible de transférer une
h L

en fréguence
active, ce qui a pour effet de désactiver
la fonction AUTQTUNE du FMS.
«En cliquant sur la LSK de la fréquence
active, on peut aussi la changer
et, par le fait méme,

désactiver la fonction AUTOTUNE du

Aicnsge en <70 » Aicnsge en « FRon - Absence de sgnal VOR  Absence dinformatin du RSB

«Les RMU peuvent étre wtilisés comme &crans de navigation de
réserve (backup).

« Pour accéder a I'g sur le RMU, on utilise le
bouton « PGE », puis on sélectionne « NAVIGATION » avec la
LSK correspondante.

@ Dénartement davioniaue Doctment 3 des fins de formation

27-08-2025

4/5




Département d'avionique

ENN izt

L’antenne ADF

B * Le récepteur ADF
fonctionne sur la bande de
a en

3
plus de la

entre 2181 Kz 42,183
Kbz,

« L'antenne /oop/sense est
semblable a celles vues
précédemment a la
différence qu'il y a un

L glément radiant & 120 khHz

3 destiné au fest interpe.

T
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Dornier 328
La sélection de quences et I'écoute audio de I'ADF

« Les fréguences ADF sont sélectionnées sur le

, habituellement,
un ndicateur ADF aurait tendance & pointer
dans la direction de I'antenne HF.

« Lors d'une gmission HF, le processeur du
récepteur DF-850 gliminera l'influence créée
par I'antenne HF.

«0n peut changer le mode « ANT-BFQ-
ADE » en utilisant la LSK en dessous de
celle de la sélection de fréquence.

« Lorsque le bouton est placé sur
« YOICE », le filirage de la &
audio de I'ADF est ajusté afin de fournir
une [ .

S Encasde

Global Landing Units
« Plusieurs avions, comme les Airbus A35Q et A38Q ainsi que les
Boeing 747:8, sont équipés d'un récepteur multimode
d'atterrissage appelé « Global Landing Unit ».
=  Ces [écepteurs permettent
d'effectuer des pproches et des

v Category I GLS.

v Category IIT ILS.

v Performance-Based
Navigation RNAV/RNP.

« Une évolution existe avec des

les

permettant la navigation RNAV et
anproches.
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Exemple : Boeing 737-800
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