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Enregistreurs de
conversations (CVR)
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Présentation du cours

= Origine des « boites noires ».
e Les deux sortes de « boites noires ».
_5, = Principe du CVR.

e Installation des CVR.

e Fonctionnement des CVR.

e ULB et ULD.

e Airbus A220.

e Test et vérification des CVR.
 ADFR et CVDR.

- Références réglementaires.

= Vidéo.
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Origine des « boites noires »

e La sagesse nous recommande de ne pas
commettre des erreurs qui ont déja causé
des incidents ou des accidents, parfois
tragiques, dans le passé.

= Ceci est également vrai en aéronautique.

< On a donc imaginé des systémes
d’enregistrement des événements d’un
vol afin qu’en cas d’accident, méme s’il
n'y a pas de témoins de celui-ci, on
puisse en déterminer les causes.

e Connaissant les causes d’'un accident, des
moyens préventifs et proactifs peuvent

étre mis en place pour qu’ils ne se
reproduisent plus.

e C’est le role des « boites noires ».

Images : auteurs inconnus
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Les deux sortes de « boites noires »

« Boites noires »

N\ N\
CVR FDR

Cockpit Voice Recoder ) Flight Data Recoder

¥ Enregistre les ¥ Enregistre les
conversations et les parametres de vol.
communications * ATA 31.
radio.

¥ ATA 23.
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Les deux sortes de « boites noires »

e Les boites noires (CVR et FDR) sont construites en matériaux
extrémement robustes afin de pouvoir résister aux impacts

violents, au feu et a I'eau lors d’accidents.

Agencia Brasil

A\ ¥ | B
M-CSP-00004942 2 & mNE=E E

Gol Flight 1907, Amazone, Brésil,
United Airlines Flight 93, Pensylvanie, 11-09-2001

29-09-2006
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Les deux sortes de « boites noires »

e Les boites noires d’anciennes
générations étaient
constituées essentiellement
d’'un enregistreur a bande
magnétique sans fin.

Photo © Pierre GILLARD/2014-132844

Photo © Pierre GILLARD/2014-132836
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Les deux sortes de « boites noires »

« Actuellement, les boites noires sont constituées de systémes
d’enregistrement numérigues.

Image : ATSB

© 3013 Encyclopmdia Brtamca, inc.
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Principe du CVR

» Le Cockpit Voice Recorder (CVR) enregistre :

e Les communications radios de I'aéronef.
e Les communications sur I'interphone.
* Le son d’ambiance du cockpit (CAM-Cockpit Area Microphone).

e La qualité de captation doit
étre optimale; parmi les
problémes les plus courant :

v Mauvaise qualité du son capté par les
microphones dans les masques a oxygéne.

v Vibrations a basses fréquences du bofitier
du CAM induisant du bruit.

v Communications radios couvrant les autres
sons.

v Etc.

Aerospaceweb.org

Département d’avionique Document a des fins de formation

__ECOLE NATIONALE
=Ll

Principe du CVR

* Mais, actuellement, le Cockpit Voice Recorder (CVR) enregistre
aussi :

4*’, ) CVR-120
UNIVERSALAVIONICS  FEATURES

+ Solid-State Cockpit Voice Recorder (CVR)
+ TSO-C123a (ED-56A)

+ Solid-State Flash Memory Array

« Stores up to 120 minutes

T TSTEROY

A MTBF
+ Diagnostics and Maintenance Alert through Cockpit Control Panel
+ OEM Three Year Warranty

+ Complete Onboard Aircraft Testing with Portable Test Set

+ Direct replacement for ARINC 557 Analog Tape Units

+ ARINC 757 compatible

* Three versions of the CVR Control units are available

Image : Universal Avionics

+ In addition to storing audio,
‘GMT from an ARINC 429 bus
‘GMT from a Frequency Shift Keying (FSK) signaling source
Rotor speed for helicopter applications
CVR internal BITE status

. ofthe CVR is bya at 24 MHz

+ Underwater locator beacon (ULB) is mounts on the front (ULB sold separately)

+ Software embedded in the CVR is categorized as DO-178B Level D

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Principe du CVR

Schéma-bloc d’un ancien CVR
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Principe du CVR

Schéma-bloc d’un CVR « Solid State »
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Principe du CVR

Contact inertiel (Inertia Switch)

e Le principe d’'un enreqistreur de
conversations CVR repose sur l'utilisation
d’'un systéme numérique capable
d’enregistrer simultanément quatre signaux
audio durant 2 heures.

Image : Inertia Switch

e Aprés 2 heures, les quatre canaux sont
continuellement effacés afin d’enregistrer
les gquatre signaux audio du moment.

e En cas d’accident, il est opportun d’arréter I'enregistrement afin
de conserver les 2 derniéres heures de conversations.

= Ainsi, un contact inertiel coupera I'alimentation du CVR en cas
d’impact, mais I'enregistreur continuera de fonctionner durant
10 minutes grace a une alimentation électrique indépendante.

e Aprés 10 minutes, il s’arrétera définitivement.

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Principe du CVR

RIPS - Recorder Independant Power Supply

e Lors de I'analyse de certains accidents,
on a constaté que certains éléments
intéressants pour I'enquéte auraient pu
étre obtenus si les CVR avaient
continué de fonctionner un peu de
temps apres I'impact.

Image : L3 Harris

= C’est pourquoi, la recommandation d’'implanter une alimentation
autonome du CVR durant 10 minutes aprés la coupure de
I'alimentation a été émise.

e Le RIPS fait donc partie des normes et a pour fonctions de :

v Continuer a alimenter le CVR en cas de coupure momentanée de I'alimentation.

v Alimenter le CVR durant 10 minutes aprés un crash.

e Le RIPS peut étre intégré ou non au CVR.
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ENA-CVRO01-03FR-ALL 28/04/2025 7124



Département d'avionique

_ECOLE NATIONALE
EN DAEROTECHNIQUE

nnnnnnnnnnnnnnnnnnnnnn

PrinCiDe dU CVR SPECIFICATIONS

= \/oici les caractéristiques
d’un CVR actuel (L3
Harris SRVIVR25):

Image : L3 Harris

Image : L3 Harris

L3HARRIS™
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Installation des CVR

‘ JETSTREAM
r\??} o Sorios 4100

1\ MANUFACTURERS OPERATING MANUAL VOLA e Les boites noires sont
installées dans des endroits
structurellement solides de
I'aéronef comme, par

oot meonge exemple, le cbne de queue.

» Des contraintes d’installation
peuvent aussi étre émises
pour le montage du contact
inertiel.

Illustration : British Aerospace

lllustration : Inertia Switch
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Installation des CVR

ATTENUATION SELECTION

!rirgl!; — e Un systeme complet de CVR
conTROL i:"‘.‘,.: o comporte :
I— ” L » Un enregistreur (CVR).
L _—_— | *+ Un boitier de contréle.
=+ Un contact inertiel.
CVR [= » Un microphone (CAM).

-

owsss
el oo

Illustration : Fairchild

e Les guatre canaux audio sont

organisés comme suit :
) 1. Son console pilote.
= o comer 2. Son console copilote.
— 1 3. Son équipage et PA.
4. Son d’ambiance du cockpit.

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Installation des CVR

Prise de son d’ambiance du cockpit

e Un microphone (CAM) est installé dans le cockpit afin de capter
le son d’ambiance :

lllustrations : Fairchild

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Installation des CVR

Prise de son d’ambiance du cockpit

< |l est généralement installé sur le panneau de contréle du CVR :

| SRS ERAbE

o

HEADSET
600 OHMS

Photo © Pierre GILLARD/2017-613421

COUC,®IT VOICE . RECORDER

Microphone de son
d’ambiance du cockpit

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Installation des CVR
Exemple d’installation a bord d’un CL601 Challenger

Photo © Pierre GILLARD/2014-402215

Schéma 23-71-01
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Installation des CVR

CVFDR

e Sur certains aéronefs plus petits, tels des hélicoptéres, le CVR
peut étre combiné avec un FDR dans le méme boitier.

e Le systéme s’appelle, alors, un « CVFDR-Cockpit Voice & Flight
Data Recorder ».

Exemple :
Bell CH146

Griffon

Photo © Pierre GILLARD/000754
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e En général, dés qu’il y a de la
tension sur la barre
d’alimentation électrique, le CVR
se met en fonctionnement
automatiquement.

< |l arréte d’enregistrer 10
minutes aprés une perte
d’alimentation électrique (RIPS).

e || est impossible d’effacer le
contenu d’'un CVR en vol.

Photo © Pierre GILLARD/2014-132848

= Pour effacer le contenu d’'un CVR, certaines conditions sont
requises : étre a I'arrét au sol (contact WOW-Weight on Wheel,
freins de stationnement appliqués, moteurs a l'arrét, etc.)

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Fonctionnement des CVR

lllustration : McDonnell Douglas
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ULB et ULD

e Un ULB-Underwater Locator

CAPUCHON .

0-RING
COUSSIN

Beacon ou ULD-Underwater

Locator Device est un

dispositif qui, au contact de
I'eau, émet un signal pouvant .,.....
étre détecté par les sonars.

e Il permet de retrouver une
boite noire sous I'eau.

DATE

comm:

UEAU

BATTERIE -

D'EXPIRATION

DE La BATTERIE

LOCALISATION
S0US L'EAU

ACTIVE PAR

UTATEUR

v Fréquence

: 37,5 kHz.
v'Durée de fonctionnement : 90 jours.
v Portée : 2,5 NM.

v Fréquence

© Département d’avionique
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e Certains Airbus sont équipés d’'un ULB attaché a la

structure de I'avion permettant de retrouver celui-ci :
: 8,8 kHz.
v Durée de fonctionnement : 90 jours.
v'Portée : 12 NM.

Image : Airbus
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Image : Airbus

Photo © Pierre GILLARD/2019-620738

Airbus A220

e L’Airbus A220-100 MSN 50003 est équipé d’'un CVR L3 Harris

FA5000 :

© Département d’avionique
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Image : L3 Harris
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Image : Airbus

Airbus A220
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SPECIFICATIONS

PHYSICAL

POWER

RECORDING

CONNECTORS

ENVIRONMENTAL

UNDERWATER ACOUSTIC
BEACON

PROOUCT CERTIFICATION

COMPANY CERTIFICATION

REGULATORY
SPECIFICATIONS.

28/04/2025

Moust: Flange
Height: 6.58 in. (167.1 mm)

Width: 5.88 in. (149.35 mm)

Depth: 9.92 in. (251.97 mm)

Weight: 3.7 kg

Resaiizy: > 50,000 hrs. MTBF, calculated

code; 2048 wps is optional

Ruar: 55-pin MS27497 Secies 1
Mating: MS27473E16F355

Temgerature:

+ Operating 55 *C10.+70°C
+ Non-operating 55 °C to 485 °C

Altitude: Operating -1.000 f. 10 $5,000 ft.
Mamidity: 0% 8o 95% relal
Waterprooting: Drip & con
obust and high-level short duration

500 B./10 #1/%-in. prode

000 b,

Fire Protection: 50,000 BT/ hour for 60 mins. at 1100 °C; 10 hvs. at 260 *C
Impact: 3,400 &, 6.5 ms, haif-sine shock wive

nsing water

Boacon, six-year battery and bracket supplied with unit

FAATSO-C123b, C1245, €155, C177 asd C121a

150 9001:2008 and ASF100:2009 Rev. C Certhied

EUROCAE MOPS £0-112

cument a des fins de formation

Image : L3 Harris
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Airbus A220

Images : Airbus

Préamplificateur (CAM)
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Airbus A220
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Airbus A220
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Test et vérification des CVR

e Un test de vérification du fonctionnement du CVR peut étre
effectué par le panneau de contrdle placé dans le poste de

pilotage TS
DEFLECTION ARG VERT f@“}\\ N >
IR
‘““’NNE ot Reiacke Pa
F—r—t——F
WO A L A=~~~ -
__IQ.h i
v
aubio —
ENREGISTRE
1
3 —

Pierre GILLARD/EXT1614R

]

0@ UH
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Test et vérification des CVR

Exemple de tests sur un BAe Jetstream 4100

Image : auteur inconnu

Manufacturer Operating Manual — Recording System

© Département d’avionique Document a des fins de formation
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Test et vérification des CVR

Récupération des enregistrements

« De nos jours, la récupération des enregistrements s’effectue par
voie informatique :

Readout 4 Summory
- @

Images : L3 Harris

Document a des fins de formation
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ADER et CVDR

e Suite a plusieurs accidents et disparitions (AF447 et MH370) ou
les boites noires ont été difficilement retrouvées ou pas
retrouvées du tout, Airbus a développé un systéeme combinant
un ADFR-Automatic Deployable Flight Recorder et un CVDR-
Combined Voice & Data Recorder :

Airbus implementation is ADFR architecture on A350XWB, A330 Families and A321XLR,
objective : forward-fit starting 2023 Recorder Interface Unit  Combined Voice and Data Recorder

Automatic Deployable Flight Recorder .
u ic Deploy: 'g % %

@

Image : Airbus
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ADFR et CVDR

 L’ADFR et le CVDR sont des enregistreurs simultanés des
données (FDR), de la voix (CVR) et des transmissions de

dc

CVDR

Avionic Combined Voice and Data Recorder
and VoiCe e
—_—

parameters

Image : Airbus

Recorder Interface Unit
Sensors for Deployment

« Une fois déployé, I’ADFR est concu pour flotter :

e |l est prévu qu’'un déploiement intempestif de
I’ADFR ne puisse intervenir tout au plus qu'a
raison de 10-Z par heure de vol.

Photo : Airbus

Document a des fins de formation
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ADER et CVDR
e Lorsque I’ADFR est éjecté, automatiquement, il envoie deux

signaux de détresse :
v 406 MHz : COSPAS/SARSAT.
v'121,5 MHz : localisation (homing).

Images : Airbus

Document a des fins de formation
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Images : Airbus

ADFR et CVDR
eLe CVDR :

e Le RIU-Recorder Interface Unit :

— 90 jours d’émission.

25 heures.

v Equipé d’un ULB: 37,5 kHz

v’ Durée d’enregistrement :

v'Concentrateur de données pour
I’ADFR.

v'Permet la lecture de I’ADFR sans
démontage.

Document a des fins de formation
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ADFR et CVDR

e Sur les Airbus de la famille des A320 plus destinés a survoler
des régions continentales :

v ADFR : optionnel.

v Deux CVDR : installation de base; 25 heures d’enregistrement.

Combined Voice and Data Recorder 2

© Département d’avionique
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Combined Voic and Data Recorder 1
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Références réglementaires

e Dans le RAC, la référence principale est le RAC 605.34 :
Enregistreur de la parole dans le poste de pilotage

605.34 (1) Le présent article s'applique aux aéronefs suivants :

a) I'aéronef multimoteur a turbomoteurs dont la configuration prévoit six siéges passagers ou plus et qui est
utilisé par deux membres d'équipage de conduite, sans égard aux exigences d'équipage minimal prévues
par le certificat de type de I'aéronef ou la sous-partie en vertu de laquelle I'aéronef est utilisé;

b) I'avion & turbomoteur dont le certificat de type a été délivré le 1* janvier 2016 ou aprés cette date et pour
lequel le certificat de type de I'aéronef ou la sous-partie en vertu de laquelle il est utilisé exige plus d'un
membre d'équipage de conduite;

) I'avion a turbomoteur dont la MMHD est supérieure a 27 000 kg (59 525 livres), dont le certificat de type a
été délivré aprés le 30 septembre 1969 et qui a été construit avant le 1* janvier 1987;

d) le gros avion qui a été construit le 1* janvier 1987 ou aprés cette date;

e) I'hélicoptére de catégorie transport dont la MMHD est supérieure a 7 000 kg (15 400 livres).

(2) Sous réserve du paragraphe (4), il est interdit d'effectuer la régulation ou le décollage d’un aéronef, a moins
qu'il ne soit muni d'un enregistreur de la parole dans le poste de pilotage qui est conforme a I'article 551.101 du
chapitre 551 du Manuel de navigabilité et a I'article 625.34 de la norme 625 — Normes relatives & I'équipement
et & la maintenance des aéronefs des Normes relatives aux régles générales d'utilisation et de vol des aéronefs.

(3) Sous réserve du paragraphe (4), il est interdit d'utiliser un aéronef 8 moins que I'enregistreur de la parole dans
le poste de pilotage ne fonctionne sans interruption dés que I'alimentation électrique est fournie a I'enregistreur
avant le vol, jusqu'a ce qu'elle soit retirée a la fin du vol.
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e Dans le RAC, la référence principale est le RAC 605.34 :

(4) Les paragraphes (2) et (3) ne s"appliquent pas & I'égard d'un aéronef dont I'enregistreur de la parole dans le
poste de pliotage n'est pas en état de service si, selon le cas :
a) une liste d"équipement minimal a été approuvée par le ministre, en application du paragraphe 605.07(3),
pour I'utilisateur de 'adronef et Celui-Ci est utiksé conformément avec cette liste;
b) aucune liste d'équipement minimal n'a été approuvée par le ministre pour I'utilisateur de I'aéronef et les
conditions suivantes sont réunies :

i) la période durant laquelle I'aéronef est utilisé sans enregistreur de la parole dans le poste de piotage
on état de service ne peut dépasser 90 jours & compter de la date a laquelle 'enregistreur de la parcle a
cessé d'étre en état de service,

(W) les dossiers techniques de I'aéronef indiquant la date & laquelle I'enregistreur de la parole dans le
poste de pilotage a cessé d'étre en état de service se trouvent a bord de I'aéronef,

(i) 'adronef doit étre muni d'un enregistreur de données de vol en application de l'article 605.33,

(iv) lenregistreur de données de vol est en état de service;

) l'adronef est décrit & 'alinéa (1)a), son utlisateur est autorisé a effectuer des vols avec un seul pilote au
titre d'un certificat d'exploitation aérienne délivré en vertu de la sous-partie 3 de la partie Vil et les conditions
suivantes sont réunies :

(i) la période durant laquelle I'aéronef est utilisé sans enregistreur de la parole dans le poste de piotage
en état de service ne dépasse pas 45 jours & compter de fa date & laquelle 'enregistreur de la parole dans
le poste de pilotage a cessé d'étre en état de service,
(W) les exigences prévues a I'alinéa 703.66a) ne peuvent étre respectées parce que le piiote automatique
n'est pas en état de service,
(i) radronef est utilisé par deux pilotes qui satisfont aux exigences prévues A I'article 703.88,
(iv) les dosslers techniques de I"aéronef indiquant les dates auxquelies I'enregistreur de la parole dans lo
poste de pilotage et le pilote automatique ont cessé d'étre en état de service se trouvent a bord de
I'aéronef.
(5) Il est interdit d'effacer les sur un i de la parole dans le poste de
pilotage.
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e Dans le RAC 605.34, des dispositions particulieres sont prévues
pour les ULD (605.34.1), les microphones (605.34.2) et les
communications par liaisons de données (605.34.3) :

Dispositif sous-marin de localisation pour enregistreur de la parole dans le poste de pilotage

605.34.1 (1) Sous réserve du paragraphe (2), Il est interdit d'utiliser un aéronef a I'égard duquel un certificat de
type a été délivré autorisant le transport de plus de 30 passagers, 8 moins qu'il ne soit muni d'un dispositif sous-
marin de localisation pour enregistreur de la parole dans le poste de pilotage en état de service et qui est
conforme a I'article 551.101 du chapitre 551 du Manuel de navigabilité et au paragraphe 625.34(5) de la norme
625 — Normes relatives & I'équipement et a la maintenance des aéronefs des Normes relatives aux régles
générales d'utilisation et de vol des aéronefs.

(2) Le paragraphe (1) ne s’applique pas a I'égard de |'aéronef qui est muni d'un enregistreur de données de vol
et d'un enregistreur de la parole dans le poste de pilotage qui sont installés un & coté de I'autre et qui ne
risquent pas d'étre séparés lors d’un choc consécutif & un écrasement.

DOBS/2019-120. an, 4.

Utilisation de microphones

605.34.2 Chaque membre d'équipage de conduite d'un aéronef muni d'équipement pour enregistrer sans
interruption les signaux audio captés par un micro-rail ou un microphone de masque, doit utiliser le micro-rail ou
son microphone de masque lorsque I'aéronef est utilisé & une altitude de moins de 10 000 pieds ASL.
DORS/2019-130. art. 4

Communications par liaison de données

605.34.3 |l est interdit d'effectuer la régulation ou le décollage d'un aéronef muni d'un enregistreur de la parole
dans le poste de pilotage et d’un équi X i des i par liaison de données, a
moins que I'enregistreur de liaison de données ne soit conforme a I'article 551.101 du chapitre 551 du Manuel
de navigabilité et a I'article 625.34 de la norme 625 — Normes relatives & I'égquipement et & la maintenance des
aéronefs des Normes relatives aux régles générales d'utilisation et de vol des aéronefs.
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e Du RAC 605.34 découle la Norme 625.34 :

625.34 Enregistreurs de la parole dans le poste de pilotage (CVR)
modifications connexes au DORS/2019-130
Au présent article, toute mention de la date de construction d'un aéronef s’entend de celle a laquelle le constructeur a
signé I"attestation de conformité certifiant que I"aéronef est conforme a la définition de type approuvée.
(1) Le CVR installé a bord d'un aéronef visé au paragraphe £05.34(1) du RAC, doit enregistrer sans arrét et conserver les
informations suivantes :
(en vigueur 2023/05/29)
a) les communications phoniques émises ou reques par I'aéronef concernant le vol;
b) I'ambiance sonore du poste de pilotage, y compris:
(i) les signaux audio captés par le microphone de chaque membre de I'équipage de conduite,
(ii) les communications phoniques des membres de I'équipage de conduite qui utilisent I'interphone ou le systéme
de sonorisation de |'aéronef, le cas échéant, et
(i) les communications phoniques ou les signaux audio qui identifient les aides 3 la navigation ou a I'approche et
qui sont captés par un casque d'écoute ou un haut parleur;
) au moins la vitesse du rotor principal, pour les hélicoptéres qui ne sont pas munis d’un FDR.
(en vigueur 2023/05/29)
(2) Tous les aéronefs tenus d'étre munis d'un CVR en application de I'article 605,34 du RAC doivent étre équipés d'un CVR
capable de conserver I'information enregistrée pendant au moins les deux derniéres heures d'utilisation de I'aéronef.
(en vigueur 2023/05/29)
(3) Le CVR installé sur un aéronef autre que celui visé au paragraphe (2), doit conserver toute I'information enregistrée
pendant le temps d'utilisation de I'aéronef, ou pendant ses 30 derniéres minutes d'utilisation, selon la plus courte de ces
périodes.
(en vigueur 2023/05/29)
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e Du RAC 605.34 découle la Norme 625.34 :

(4) Le CVR installé sur un aéronef construit aprés le 11 octobre 1991 ou installé aprés la date d'entrée en vigueur du
présent article, doit enregistrer sans interruptions les signaux audio captés par un micro-rail ou microphone de masque.
(en vigueur 2023/05/29)

(S) Si un dispositif sous-marin de localisation est requis pour le CVR, celui-ci doit étre A activation automatique.

(en vigueur 2023/05/29)

(6) Tous les avions construits avant I'entrée en vigueur du présent article et qui sont tenus d’étre munis d’un FDR en
application de I'article €05.33 du RAC et d'un CVR en application de I'article 605,34 du RAC doivent étre équipés d'un CVR
logé dans un boitier distinct de celui du FOR, afin de satisfaire aux exigences des alinéas 523.1457d)(6) ou 525.1457d)(6)
du Manuel de navigabilité, selon le cas.

(en vigueur 2023/05/29)

(7) Tous les aéronefs tenus d’étre munis d’un FDR en application de I’article 605,33 du RAC et d’un CVR en application de
I'article 605,34 du RAC doivent étre équipés d'une source d". électrique indé réservée au CVR qui
devra étre installée adjacente au CVR ou faire partie intégrante de celui-ci, source qui respecte les exigences des alinéas
523.1457d)(5), 525.1457d)(5), 527.1457d)(5) ou 529.1457d)(5) du Manuel de navigabilité, selon le cas.

(en vigueur 2023/05/29)

(8) Tous les aéronefs tenus d’étre munis d’un FDR en application de I'article 605,33 du RAC et d’un CVR en application de
I'article 605,34 du RAC doivent ére munis d'un CVR qui respecte toutes les exigences des articles 523.1457, 525.1457,
527.1457 ou 529.1457 du Manuel de navigabilité, selon le cas.

(en vigueur 2023/05/29)

(9) Tous les aéronefs tenus d’étre munis d’un CVR en application de I'article 605,34 du RAC qui sont modifiés de maniére
a recevoir et 3 utiliser des applications de communications par liaison de données doivent étre munis d'un CVR qui
respecte les exigences des alinéas 523.1457a)(6), 525.1457a)(6), 527.1457a)(6) ou 529.1457a)(6) du Manuel de navigabilité,
selon le cas.

(en vigueur 2023/05/29)
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e A la Norme 551.101, nous trouvons les informations suivantes :
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Norme Critéres d’acceptation relatifs 3 I'installation

Voir le chapare 537
(en vigueur 2019/05/29)

CAN-TSO-C123b ou révision ultérieure Acceptable pour les CVR nouveaux et existants,
(en vigueur 2019/05/29) condition que
(en vigueur 2019/05/29)

(1) le CVR ait une capacité d"enreglstrement d'au
moins deux heures;
(en vigueur 2019/05/29)
(2) une source indépendante d'alimentation électrique
de Fencegistreur répondant 3 la norme CAN-TSO-
1552, 0u & toute révision ultérieure, S0t instaliée en
appul au CVR.
(en vigueur 2019/05/29)

CAN-TSO-C-177 ou révision ultérieure Acceptable pour les enregistreurs de kaison de données
(en vigueur 2019/05/29) MOLVEIX OU eXistants.
(en vigueur 2019/05/29)

CAN-TSO-C121a ou révision ultérieure Acceptable pour des dispositifs sous-marins de

(en vigueur 2019/05/29) localisation nouveaux ou existants.
(en vigueur 2019/05/29)
Autre
(en vigueur 2019/05/29)
FAATSO C123a Acceptable pour les CVR existants, 3 condition que :
(en vigueur 2019/05/29) (en vigueur 2019/05/29)

(1) le CVR ait une capacité d"enregistrement d'au
moins deux heures;

(en vigueur 2019/05/29)

(2) une source indépendante dalimentation électrique
de Fenvegistreur répondant 3 la norme CAN-TSO-
C155, ou 3 toute révision ultérieure, soit instaliée en
appul au CVR.

(en vigueur 2019/05/29)
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< Plusieurs autres références réglementaires existent au sujet
des Cockpit Voice Recorders, notamment les normes :

525.1457 527.1457 529.1457
551.101 625 Appendice C
eFEt : Circulaire d’information 700-013

< En ce qui concerne les criteres techniques, les CVR répondent
notamment & la norme ARINC 577 « Audible Warning System »
et ARINC 757 « Crash Recorders Architectures ».
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Vidéo b{TSB again calls for cockpit video recorders

e Certaines instances
souhaiteraient que
les enregistreurs, en
plus du son, captent
également des

images vidéo :
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