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Le système ILS

Questionnaire

1. Comment les pistes d’un aéroport sont-elles numérotées ?

2. Pour corriger une déviation, le pilote doit-il manœuvrer son aéronef dans le sens de déviation de l’aiguille de son indicateur ou dans le sens contraire ?
3. Quels sont les systèmes composant l’ILS ?

4. Qu’est ce que la RVR ?

5. Les informations ILS s’affichent sur lesquels des instruments suivants : CDI – HSI – RMI.

6. En cas d’absence de modulation à 150 Hz émise par le GS, quelle information est donnée au pilote ?

7. Qu’est ce qu’un GCA et un MLS ?

8. Comment s’appellent les trois balises MKR ? À quelles couleurs et à quelles fréquences audio correspondent-t-elles ?

9. Quelles sont les fréquences utilisées par les différents composants des systèmes ILS ?

10. Quels systèmes d’aides visuelles permettent au pilote de prendre la bonne pente en vue d’effectuer un atterrissage à vue ?

11. Qu’implique la certification d’un OMA pour effectuer la maintenance des systèmes ILS d’aéronefs CAT II ou CAT III ?

12. Où place-t-on les antennes GS sur un aéronef ?

13. Qu’est-ce qu’un HGS ou un HUD ? Quel est son intérêt ?

14. Qu’appelle-t-on « hauteur de décision » (DH) ?

15. Par rapport à une piste déterminée, où sont implantées les antennes LOC et GS ?

16. Un avion se trouvant trop à gauche de l’axe de piste recevra une modulation plus élevée à 90 Hz ou à 150 Hz ? Expliquez.

17. Expliquez le principal danger du GS.

18. Qu’est-ce qu’une procédure « Back Course » ?

19. Combien d’antennes sont requises au minimum pour un système ILS embarqué complet ?

20. Est-il vrai que le pilote doit synthoniser les fréquences GS et MKR ? Expliquez.
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